LAGOON 42

BENUTZERHANDBUCH

189200 RCD-2
Index G

ce






INHALT

5 PR Einleitung

S R Technische Kenndaten
1 Auslegungskategorie und Verdrangung
1T Stabilitat und Schwimmfahigkeit
12 T UURPPTPPPR Manovrierfahigkeit
24 TSP Rigg und Segel
G P Sicherheit
B3 e Brand- und Explosionsrisiken
£ TSP Stromanlage
(0 TSR Flussigasanlage
L T Elektrogerate
L2 R UPPTRPPIN Hifi
17225 T Bordkomfort
1 20 Wassersystem
1 20 Motorisierung
(2 G TSP Steuersystem
100 e Decksausrustungen
2 G T Innenausstattung
200 Verladen und Transport
2 S USRI Umweltschutz






EINLEITUNG

Vorwort

Sie haben soeben Ihr neues Boot LAGOON erworben und wir bedanken uns fir lhr Vertrauen in die Boote unserer Marke.

Unser gesamtes Team LAGOON heif3t Sie an Bord willkommen.

Eine LAGOON ist fiir eine lange Lebensdauer ausgelegt, jedem Boot wird von der Planung bis zur Zuwasserlassung
grolte Aufmerksamekeit bis in die letzten Details geschenkt, damit es Ihnen fiir lange Zeit die Freude bringt, die Sie
erwarten.

Dieses Handbuch ist erstellt worden, damit Sie Freude an Ihrem Boot haben und bequem und sicher damit segeln kénnen.

Sie enthalt Einzelheiten zum Schiff, mitgelieferten und eingebauten Geraten und Systemen und gibt hilfreiche Hinweise
zur Benutzung und Pflege. Einige der in diesem Handbuch beschriebenen Ausristungen kénnen optional sein.

Ihr LAGOON Vertragshandler wird Ihnen die notwendigen Ratschlage fur die Benutzung und die Wartung lhres Bootes
erteilen.

Die Erstinbetriebnahme lhres Bootes setzt Fachkompetenz und Sorgfalt voraus. Die fachgerechte Ausfiihrung der
Inbetriebnahmearbeitsgange bedingt den zukunftigen einwandfreien Betrieb aller Ausristungen Ihres Bootes. Deshalb
muss das erste Zuwasserlassen unter Aufsicht lhres Vertragshandlers durchgefihrt werden.

Lesen Sie das Benutzerhandbuch sorgfiltig und machen Sie sich vor dem Einsatz mit dem Boot vertraut.

Je besser Sie es kennen, desto mehr Spass werden Sie an lhrem Boot haben.

Heben Sie das Benutzerhandbuch an einem sicheren Ort auf und ibergeben Sie es bei Verkauf lhres Bootes
dem neuen Eigner.

Es empfiehilt sich, die von den Herstellern der Bootsausstattungen (Zubehdr usw.) gelieferten
Bedienungsanleitungen gemeinsam mit dem Benutzerhandbuch aufzubewahren.
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@ Das vorliegende Benutzerhandbuch soll dafiir sorgen, dass Sie stets sicher mit lhrem Boot unterwegs sind und viel Freude daran haben. Es enthalt Detailinformationen
Uber das Boot, die mitgelieferten Ausstattungen und an Bord installierten Systeme und deren Einsatz. Lesen Sie es grindlich durch und machen Sie sich vor dem Einsatz mit
dem Boot vertraut.

@ Das Benutzerhandbuch ist kein Lehrmittel zur Aneignung von Kenntnissen (ber die Sicherheit auf See oder Ersatz fir Seemannschaft. Falls dieses Boot Ihr erstes Boot
bzw. ein lhnen nicht vertrauter Bootstyp ist, eignen Sie sich ausreichende Ubung und Erfahrung damit an, bevor Sie selbst das Kommando tibernehmen. Ihr Fachhéndler, Segel-
oder Wassersportverband bzw. Yachtclub informiert Sie gern Gber das Angebot der Segelschulen und qualifizierte Ausbilder in lhrer Region.

@ Achten Sie darauf, dass Wind- und Wetterbedingungen der Auslegungskategorie Ihres Bootes entsprechen und Sie und Ihre Crew in der Lage sind, das Boot unter den
gegebenen Bedingungen zu handhaben.

@ Die Auslegungskategorien A, B und C decken ein breites Spektrum an Seewetterbedingungen ab - von orkanartigem Sturm in der Kategorie A bis hin zu
Extrembedingungen mit hohen Wellen und ungewdhnlich starken Bden in der Kategorie C, also gefahrlichen Bedingungen, die selbst dann, wenn das Boot dafiir zugelassen
ist, nur bewaltigt werden kdnnen, wenn die Crew erfahren, fit und gut trainiert und das Boot in gutem Zustand ist.

@ Das Benutzerhandbuch ist keine ausfiihrliche Wartungs- oder Reparaturanleitung. Wenden Sie sich im Problemfall an Ihren Fachhandler. Benutzen Sie das
Wartungshandbuch, falls vorhanden.

@ Uberlassen Sie Wartungs-, Ein- und Umbauarbeiten an Inrem Boot stets einem Fachmann. Anderungen am Boot, welche die Sicherheitseigenschaften beeintrachtigen
kénnen, missen von Fachmannern bewertet, ausgefihrt und dokumentiert werden. Die Werft Gbernimmt keine Haftung fur nicht genehmigte Umbauarbeiten.

@ |n bestimmten Landern ist fir die Bootsflihrung eine Fahrerlaubnis (Segelschein o. 4.) erforderlich bzw. gelten besondere Vorschriften fiir die Schifffahrt.

@ Halten Sie Ihr Boot stets ordnungsgemaR instand und berticksichtigen Sie dabei den alterungsbedingten bzw. durch intensiven oder unsachgemaRen Einsatz verursachten
Verschleifd.

@ Durch unsachgemaRen Einsatz kann jedes Boot — auch ein noch so robust gebautes — schwer beschadigt werden. Dann ist keine sichere Fahrt mehr gewahrleistet.
Stimmen Sie Geschwindigkeit und Fahrtrichtung des Bootes stets auf die Wetterbedingungen ab.

@ Lesen Sie sorgfiltig die Anleitung des Rettungsbootes, falls vorhanden. Die Crew muss alle fiir den Bootstyp vorgeschriebenen, den Wetterbedingungen entsprechenden
Sicherheitsausriistungen (Rettungswesten, Lifebelts usw.) an Bord haben. In einigen Landern sind diese Ausristungen Vorschrift. Die Crew muss mit dem Einsatz der
Sicherheitsausriistungen und der Durchflihrung von Notfallmanahmen (Mann-lber-Bord-Manéver, Schlepptau-Einsatz usw.) vertraut sein; Segelschulen und -clubs bieten
regelmalig entsprechende Lehrgange an.

@ Es wird dringend empfohlen, dass alle an Bord anwesenden Personen auf Deck geeignete Auftriebshilfen (Rettungswesten, persénliche Auftriebsausriistungen) tragen
In einigen Landern ist die stdndige Benutzung einer vorschriftenkonformen Auftriebshilfe vorgeschrieben.
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Hinweise zum Verstandnis des Benutzerhandbuchs

Folgende Warnhinweise werden in den einzelnen Abschnitten verwendet:

GEFAHR

Weist auf eine echte extreme Gefahr hin, die mit hoher Wahrscheinlichkeit zum Tode fuhrt oder schwere Verletzungen verursacht , wenn keine entsprechenden
Vorsichtsmaflinahmen getroffen werden.

ACHTUNG
Zeigt das Bestehen einer Gefahr an, welche Verletzungen oder den Tod bewirken kann, wenn keine entsprechenden VorsichtsmaRnahmen getroffen werden.

VORSICHT

Hinweis auf SicherheitsmaRnahmen bzw. potenziell gefahrliche Vorgehensweisen, die Kérperverletzungen, Schaden am Boot bzw. seinen Bauteilen oder Umweltschaden
verursachen kénnen.

RATSCHLAG-EMPFEHLUNG
Zeigt eine Empfehlung oder einen Ratschlag an, um je nach beabsichtiger Mallnahme die entsprechenden Handbewegungen oder Mandéver durchzufiihren.

- Das Benutzerhandbuch kann an einigen Stellen von Ihrem Boot geringfiigig abweichende Ausfliihrungen und Abbildungen enthalten, die jedoch nichts an den grundlegenden
Informationen &ndern. Mdgliche Anderungen werden bei Bedarf in die kiinftigen Fassungen des Benutzerhandbuchs eingearbeitet.

- Im Rahmen der kontinuierlichen Produktverbesserung behalt die Fa. SPBI S.A. sich das Recht vor, alle von ihr fur erforderlich erachteten konstruktions-, ausbau- und
ausstattungstechnischen Anderungen am Produkt vorzunehmen.

I?aher ist es uns unmoglich, technische Angaben und Hinweise in diesem Handbuch vertraglich zu garantieren; diese kénnen ohne Vorankiindigung und ohne
Uberarbeitungspflicht geandert werden.

- Das Benutzerhandbuch ist in mehreren Sprachen verfasst. Die franzdsische Version ist die rechtlich verbindliche Fassung.

- Das Benutzerhandbuch wurde von der Fa. SPBI S.A. verfasst und gelayoutet. Zu gewerblichen Zwecken vorgenommene Vervielfaltigungen des Benutzerhandbuchs, egal ob
auszugsweise oder vollstandig, vorlaufig oder dauerhaft, auf direktem oder indirektem Wege mit beliebigen Mitteln durchgefiihrt, und daran vorgenommene Anderungen jeglicher
Art sind nicht gestattet.
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1.1 BAUWEISE

1T T S SURRPRR LAGOON 42
KONSITUKEEUE / DESIGN ...ttt e e ettt et e e e e e e e e e et e e aeeeeeaeeeeeeeaa s asssbeeeaeaeeeesaaasssssseeseeeeaeaeeesaesasnstabanaeeeaaaanaeas Van Peteghem & Lauriot-Prévost / Nauta Design
L= o USSR C.N.B.
L =T8T o1 Y7o =Y oo 41 =Y U Segel
Material RUMPT UNGA DECK ......oooiiiiii ittt e e e e e e et e e e e e e e e e ee e aa b e s saeeeeeeeeesessannsasbsaseeeeeaeaaaeeeeseeaannnnes Laminat Verbundplatte Verglasungen / Polyester / Balsa
F N a1V =1a Lo U [T R USSP PPPPRUR Infusion

1.2 GRUNDABMESSUNGEN

Lange Uber alles (Lipax ) @ STANAAIA ....... ..ottt e oo e e e oo e o ae e et e sa e sae e oo he e sae e e sa e e e s e e e eme e e am e sae e e s e e s ee e e sme e s aeeeeme e emeeeneeemeeeneesaneesnne e 12,92 m
a1 e o KT 7= T T =T =Ty o= 11 ] o PR 13,22 m

(EinschlieRlich abnehmbare Decksausriistungen (Bugrolle, Bugkorb, Bugspriet), deren Ausbau keine Auswirkungen auf die Strukturfestigkeit hat)

(= gL TR U 0] o) (O OO PP OO PUPRR PR 12,79 m

(AusschlieBllich: abnehmbare Decksauriistungen, deren Ausbau keine Auswirkungen auf die Strukturfestigkeit hat)

LTI C ] T =T (O OO OO T RO RP PP PR 7,68 m

(EinschlieBlich: abnehmbare Decksauriistungen, deren Ausbau keine Auswirkungen auf die Strukturfestigkeit hat)

o R ] ] o] (=7 OO PP O PP OP SR PTRPR 7,68 m

(AusschlieBlich: abnehmbare Decksauriistungen, deren Ausbau keine Auswirkungen auf die Strukturfestigkeit hat)

[ (o o TR U o =Y Y= TSY oY o T T = T o] o] ] 1= =T [ oo R 20,60 m

L=t (e F= TaTe Bl 0 T AT o] =T 5= T L] o PSPPSR 1,26 m

=TT g 1o vd (Y i =Tl U= S UUORU USRI ca. 63 m?

1.3 MOTORISIERUNG

Y=V N [T 1o BN oL (g =Y o IS (=T IS3 (0T To I =T T o] o= | Y = TU T = g T ) PSSP 2 x 41,9 kW
=T aqTo] (o] a1 =Y aToTS Rl o T e a 1S3 (o =27 oL 1Y/ (o (o PSS 2 x 269 kg

1.4 ELEKTRIZITAT

3 (o]0 LTSI C1 (= To] g T3 0] /0 1N 51O TR 12V
LAY L=To] YT 53 (0 1 o1 2 O 220V
E O (U SR =T (=3 o]0 OO UPTURRRN 110V

10
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1.5 TANKINHALTE

Gesamtgewicht der in den fest installierten Tanks bei Hochstfiillstand befindlichen FIGSSIGKEITEN ..........oooiiiiiiiiiiie e e e 1410 kg
HINwEIS: Die Massendichte einer Flissigkeit ist von deren Temperatur und Beschaffenheit abhangig.
Die Tankinhaltsangaben basieren auf folgende Massendichtewerten:

- Diesel: 0,86 kg/l,

- Wasser: 1 kgl/l.

B EC=1 015 (o 1 SRR 285 L

y AV Y v (o1 a 1= ol =T o ] G 285 L
A=Y= U 300 L
UA = E Y= g U Y= | vd Lo o SR 300L
L= 1= 1= o T (1 PR 80 L (in jedem Bad)

Ob die genannten Tankinhalte im Einzelfall maximal genutzt werden kdnnen, ist von der Trimmlage und Ladung des Bootes abhangig. Fur die Treibstofftanks wird eine Reserve
von 20 % empfohlen.

1
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1.6 BESEGELUNG

I: Abstand zwischen Deck und oberster GeNUA-FalISCREIDE ...........oouu et e et e et e e e e e e e e e e e e e e e e et e eranaas 15,25 m

Pl ] J: Abstand zwischen Mastvorderseite und Bugbeschlag auf DECK ..........ooi ittt e e e e e e e e e e e e e e e e e annes 594 m

|,' el = T To Tl o Lol €] o] =TT [ o] 4 = PP PP 15,94 m

' ol = T To Tl o Lol ] o] ST Yo 1] 0] 0 (=T 4 11T PR PUUP 4,86 m

LB TS Lo ST T 0] 7= o = PR 55 m?
O T =T 0T o B T 0T T T = SO RPSUPRPN 59 m?
L= o TU T B (UL O PP PP PP PPPPOPPPPPN 35 m?
1670 o [T 0 PP PP P P UPPPPPPPPPPPPN 78 m?
o)1 =Y LIRS T=T o [T = Lo T S 84,02 m?

* Definition: als (AS) bezeichnet; ergibt sich aus der rechnerischen Summe der im Profil projizierten Flachen aller Segel, die auf Amwindkurs auf Bdumen, Gaffeln, Bugspriets
und sonstigen Spieren gesetzt werden, und der Flache des/der Vorsegeldreiecks/e bis zum vordersten Stag, das wéhrend des Bootseinsatzes dauerhaft am Mast befestigt ist,
der die ohne Uberlappung gesetzten Segel tragt, wobei davon ausgegangen wird, dass die Stagen und Achterlieks Geraden sind.

Bei der Berechnung der projizierten Segelflache werden die Flachen der Spieren, ausgenommen bei Tragfliigelmasten, nicht beriicksichtigt.

12
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AUSLEGUNGSKATEGORIE UND VERDRANGUNG

@ Auslegungskategorien..........cccooiiiiiiiiiiininn
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- Ein Teil der Informationen geht aus dem am Boot befestigten Typenschild hervor. Die Erlauterungen bezlglich dieser

Daten befinden sich in den entsprechenden Kapiteln dieses Handbuchs.

Auslegungskategorie A B C D
Hochst zulassige Anzahl Personen an Bord (CL)* 12 14 20 30
Konstruktionsverdrangung (MLC)** 12 104 kg

Empfohlene Hochstlast (ML)*** 5150 kg 5390 kg 6 140 kg
Vollbeladene Verdrangung (MLDC)**** 17 254 kg 17 494 kg 18 244 kg

HINWEIS: Die an Bord montierten Optionen sind in der Hochstlast berticksichtigt. Je mehr Optionen das Boot

hat, umso weniger Vorrate oder persdnliche Gegenstéande kdnnen mit an Bord genommen werden.

14

DEFINITION:
* CL: Crew Limit

** MLC: Mass of the boat in Light Craft
Condition

beinhaltet die Masse des seeklaren Boots in
Standardausfiuihrung, den Ballast, die
Standardausstattung, der/die Motor/en, die
Segel (bei einem Segelboot).

*** ML: Maximum Load

- Die empfohlene Hochstlast beinhaltet das
Gesamtgewicht aller an Bord befindlichen
Personen, Vorrate und personlichen
Gegenstande sowie aller im Leergewicht des
Bootes nicht berticksichtigten Ausstattungen,
(ggf.) der Fracht und samtlicher Flissigkeiten
bei maximalem Fullstand der Tanks (Treibstoff,
Frisch- und Abwasser, Fakalien).

- Die auf dem Typenschild empfohlene
Hochstlast versteht sich ausschlieRlich der in
den festinstallierten Tanks bei maximalem
Fillstand enthaltenen Flussigkeiten (Treibstoff,
Frisch- und Abwasser, Fakalien).

**** MLDC: Mass of the boat in Maximum Load
Condition

Beinhaltet das Leergewicht des Boots MLC +
die héchstzulassige Last ML.
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Wenn Kinder an Bord sind, kann die zuldssige Anzahl Personen an Bord unter folgenden Bedingungen erhéht werden:

- Das Gewicht der Kinder muss unter 37,5 kg liegen; \ . Die empfohlene maximale Anzahl Personen

darf nicht Gberschritten werden. Unabhangig

davon, wie viele Personen an Bord sind, darf

- Das Gesamtgewicht aller Personen (75 kg pro Erwachsener) darf nicht Giberschritten werden. das Gesamtgewicht der Personen und
Ausstattungen auf keinen Fall die empfohlene
Hochstlast Gberschreiten.

und

- Zum Sitzen ausschlieBlich die dafur
vorgesehenen Sitzgelegenheiten benutzen.

* - Beim Beladen des Bootes darf die
empfohlene Hochstlast unter keinen Umstanden
Uberschritten werden. Die einzuladenden
Lasten sorgfaltig so verteilen, dass die
theoretische Trimmlage (annahernd
waagerecht) nicht verandert wird.

- Schwergewichtige Lasten mdglichst nicht
hoch lagern.

15
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21 AUSLEGUNGSKATEGORIEN
Kategorie A:

Eine Tourenyacht der Konstruktionsklasse A ist fur Windstarken, die 8 (auf der Beaufort-Skala tUberschreiten kdnnen, und Wellen, deren signifikante Hohe 4 m Uberschreiten
kann, ausgelegt; ausgenommen sind extreme Wetterereignisse wie Stirme, starke Stirme und Wirbelstirme sowie extreme Seewetterbedingungen und Monsterwellen.

Kategorie B:

Eine Tourenyacht der Konstruktionsklasse B ist fiur Windstarken bis einschlief3lich 8 und Wellen mit einer signifikanten Héhe bis einschliellich 4 m ausgelegt.

Kategorie C:

Eine Tourenyacht der Konstruktionsklasse C ist fiir Windstarken bis einschlieBlich 6 und Wellen mit einer signifikanten Hohe bis einschlief3lich 2 m ausgelegt.

Kategorie D:

Eine Tourenyacht der Konstruktionsklasse D ist flir Windstarken bis einschlieRlich 4 und Wellen mit einer signifikanten Hohe bis einschlief3lich 0,3 m mit gelegentlichen
Wellenhéhen von bis zu 0,5 m ausgelegt.

ANMERKUNG: Die Yachten der einzelnen Konstruktionsklassen miissen so ausgelegt und ausgefihrt sein, dass sie hinsichtlich ihrer Stabilitat, Schwimmfahigkeit
und anderen wesentlichen einschlagigen Anforderungen in der Lage sind, die genannten Bedingungen auszuhalten, und gut zu handhaben sind.

16
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STABILITAT UND SCHWIMMFAHIGKEIT

@ Stabilitatsdaten...........oooiiiii e —————
B Zugang zum BOOt ...
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3.1  STABILITATSDATEN

- Die Stabilitdt und Schwimmfahigkeit des Bootes wurde anhand der Verdrangung bei Hochstlast ermittelt. Den
entsprechenden Wert fiir die Verdrangung finden Sie im Abschnitt "Technische Kenndaten" am Anfang des Handbuchs.

- Durch Veranderungen an der Gewichtsverteilung (z. B. durch nachtraglichen Einbau eines erhdhten Angelstands, einer
Radarantenne oder eines Rollmasts oder durch Motorwechsel) kénnen Stabilitat, Trimmlage und Fahrleistung des Bootes
erheblich beeintrachtigt werden;

- Das Wasser in der Bilge muss auf ein Minimum begrenzt werden;
- Die Stabilitat wird durch zusatzliches Gewicht im Rigg beeintrachtigt;

- Bei Schlechtwetter missen samtliche Luken, Backskisten und Pforten geschlossen werden, um ein Eindringen von
Wasser unter Deck zu verhindern;

- Die Stabilitat kann durch Abschleppen des Bootes bzw. durch Anheben schwerer Gewichte mit einem Davit oder Baum
beeintrachtigt werden;

- Brecher stellen eine ernsthafte Gefahr fir die Stabilitat dar.

- Wenn die Segelflache zu grof ist, kann das Boot volllaufen bzw. kentern. Unter diesen Umstanden kann das Boot
sinken. Die Segelflache ist der Windstarke und dem Seegang anzupassen; besondere Vorsicht ist bei bdigem Wind oder
Regenbden geboten.

- Bei zu grof3er Segelflache kann das Boot kentern und auf der Seite liegen bleiben. Bei mehr als 15 kn Wind muss die
Segelflache reduziert werden.

18

\ - Bei Wellengang mit reduzierter
Geschwindigkeit fahren.

- Stimmen Sie Geschwindigkeit und
Fahrtrichtung des Bootes stets auf die
Wetterbedingungen ab.

- Alle wasserdichten Luken missen unter
Fahrt geschlossen sein.

- Bei Fahrtgeschwindindigkeiten Gber 20 kn
sollten abnehmbare Schutzabdeckungen
grundsatzlich verstaut werden (Lazybag, Bimini,
Persenninge, ...).

- Bei Ubertakelung kann das Boot kentern.

- Bei Starkwind oder Kabbelsee bzw.
Brecherwellen sind zusatzliche
VorsichtsmaRnahmen erforderlich.
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- Der Hinweis "UNTER FAHRT GESCHLOSSEN HALTEN" an folgenden Offnungen ist strikt einzuhalten. "Unter Fahrt" bedeutet, dass das Boot weder vor Anker liegt noch an

Land vertdut oder gekentert ist.

Achterkabine

Vorderkabine

Badezimmer

HINWEIS: Unter Fahrt sowie bei Regen muss
das Schiebefenster geschlossen werden.

189200 RCD-2
Index G

19

Stabilitdt und Schwimmfahigkeit _@



3.2 ZUGANG ZUM BOOT

Zugang zum Cockpit % - Cockpit und Motorraum mussen unter Fahrt
’ stets geschlossen bleiben.

- Wahrend der Fahrt die Relingspforte(n)
schliessen.

- Das abrupte Schliefien eines Einstiegsluks
kann Verletzungen verursachen: Luks stets
sachte und vorsichtig schlieRen.

- Kinder durfen Einstiegsluks nur unter
Aufsicht schlieRen/6ffnen.

: _ ] \ A - Der Zugang zur Sonnenbank muss wahrend
® . b der Fahrt unbedingt verschlossen sein.

——— - Vor jedem Auslauf Decks- und
\A Rumpffenster schlielen.
—~ : =

GEFAHR: Der Relingsdraht muss unter Fahrt stets geschlossen sein. - Bei Schlechtwetter oder hohem Wellengang
samtliche Zugange schlielRen.

Zugang zur Sonnenbank

~ - Alle Rumpfventile, Ablasso6ffnungen und
Stutzen geschlossen halten, um das Risiko
eines Wassereinbruchs auf ein Minimum zu
reduzieren.

20

189200 RCD-2
Index G



Zugang zum Motorraum

Backbordseitig & Steuerbordseitig

- Vi

HINWEIS: Beim Segeln unter Code 0 muss der
obere Relingsdraht getffnet sein.
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MANOVRIERFAHIGKEIT

@ Sicht vom Steuerplatz aus

23



41 SICHT VOM STEUERPLATZ AUS

Unter Segeln oder aufgrund von einer oder mehreren der folgenden variablen Ursachen kann das Sichtfeld des e N Die Mandvrierbarkeit ist bei ibermaRiger
Rudergangers am Steuerstand eingeschrankt sein: Geschwindigkeit eingeschrankt.
1) Beladung und Verteilung der Last; - Es besteht das Risiko, bei engen Kurven die
2) Geschwindigkeit; Kontrolle zu verlieren.
3) Zustand des Wassers; - Reduzieren Sie die Geschwindigkeit vor

4) Regen und Gischt; einer Kurvenfahrt, gleich in welche Richtung.

5) Dunkelheit und Nebel;

6) Beleuchtung im Innenbereich;

7) Position von Verdecken und Stores;

8) Personen oder bewegliche Ausstattungen im Sichtfeld des Rudergangers.
Segel, die die Sicht nach vorn behindern kénnen:

- alle Segel auller Sturmfock.

Die internationalen Kollisionsschutzverhitungsregeln (Col Reg/RIPAM) und das Wegerecht schreiben eine
angemessene, standige Uberwachung und die Einhaltung der Vorfahrtsregeln vor. Die Beachtung dieser Regeln ist

unerlasslich.

24
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RIGG UND SEGEL
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5.1 PLAN SEGELHANDLING

Rigg und Segel

26

Position

Bezeichnung

1

Leinenverlauf Genuarollreff

Leinenverlauf Selbstwendefock

Arbeitsbereich

Grof3schotverlauf

ol gl Al W DN

Leinenfiihrung am Mastfu®

Spinnaker-Schot
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5.2 STEHENDES GUT

- Die Riggspannung ist von einem Fachmann einzustellen und von diesem mit Hilfe eines Wantenspannungsmessers zu

Uberprifen.

- Die an BB und an StB gemessene Wantenspannung muss identisch sein.

- Das leeseitige Toppwant darf unterwegs nie durchhangen.
- Ein optimal getrimmter Mast zeichnet sich (auch bei gerefftem GroR3) durch eine gleichmafige Vorbiegung aus und darf

sich nicht zur Seite biegen.

- RegelmaRig kontrollieren, dass die Stifte vorhanden, umgelegt und mit Klebeband abgedeckt sind.

- Riggkontrolle nach Lieferung des Neuboots: Bei den ersten Segeltdrns ist sorgfaltig auf richtigen Masttrimm zu achten,
und nach den ersten 150 gesegelten Seemeilen muss das Rigg komplett von einem Fachmann Uberprift werden.

Jahrliche Rigginspektion

- Das Rigg ist alljahrlich bzw. alle 1 500 Seemeilen bzw. nach dem Einwintern von einem Fachmann mit Wanten-

Spannungsmessern zu Uberprifen und bei Bedarf nachzustellen.

- Abgenutzte Stifte sind durch neue Stifte mit identischem Durchmesser zu ersetzen, herunterzuschlagen und mit

Klebeband abzudecken.

Erforderliche Messgerate:

% - Wenn ein Crewmitglied den Mast

hochsteigen soll, direkt am Mastsitzring einen
Palstek mit dem Fall schlagen (niemals den
Schnappring oder den Schakel des Falls
benutzen).

- Die Stabilitat des Bootes kann durch den
Aufstieg eines Crewmitglieds im Mast
beeintrachtigt werden. Der Skipper entscheidet
je nach Seegang und Windstarke
eigenverantwortlich, ob ein Crewmitglied den
Mast hochgeschickt werden kann.

Spannungsmesser Dillon Quick Check

PT3M oder baugleicher Spannungsmesser
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- Die Erstinbetriebnahme |hres Bootes setzt
Fachkompetenz und Sorgfalt voraus. Die
fachgerechte Ausfiihrung der
Inbetriebnahmearbeitsgange bedingt den
zuklnftigen einwandfreien Betrieb aller
Ausrustungen |hres Bootes.

Die erste Mastaufstellung muss deshalb unter
Aufsicht Ihres Handlers durchgefiihrt werden.

- Vor jeder Ausfahrt den Mast von oben bis
unten grindlich untersuchen.




UBERSICHT UBER DIE RIGGMASSE

Kabel Durchmesser Ladung (min) Ladung (max)

Pardunen 12 mm 2 140 kg 2 460 kg
AuReres Diamantwant (oben und unten) 8 mm 1205 kg 1295 kg
Innere Diamantwanten (oben) 6 mm 700 kg 760 kg
Innere Diamantwanten (unten) 6 mm 690 kg 750 kg
Jumpstag 8 mm 1320 kg 1420 kg
Balken-Zugstange 12 mm 2 210 kg 2 390 kg

Vorbiegung: 160 mm (nachdem der Mast fachgerecht getrimmt wurde)

- Wenn die Rollgenua installiert ist, muss das Genuafall stets kraftig durchgesetzt sein. Im Segeleinsatz regelmafig die
Spannung des Genuafalls tberprifen.

- Wird die Genua aus dem Rollreff ausgebaut (z. B. bei Einwinterung oder Inspektion), muss der Abstand zwischen
Genuafall und Vorstag stets so groB} ist, dass das Fall sich nicht um das Vorstag wickeln und dadurch einen Stag- und
Mastbruch verursachen kann.

- Die mitgelieferten Raumwindsegel (Gennaker bzw. Code 0) sind ausschliellich fiir den kombinierten Einsatz mit dem
nicht gerefften Grol3 bei scheinbarem Raumwind von unter 15 Knoten bestimmt. Das Segeln nur mit Gennaker ist
gefahrlich (Mastbruchrisiko) und daher untersagt. Bei scheinbarem Wind von Uber 15 Knoten sind die Raumwindsegel
zusammenzulegen und unter Deck zu verstauen.

28

* - Wenn die Rollgenua installiert ist, muss das
Genuafall stets kraftig durchgesetzt sein. Im
Segeleinsatz regelmafig die Spannung des
Genuafalls Gberprfen.

- Wird die Genua aus dem Rollreff ausgebaut
(z. B. bei Einwinterung oder Inspektion), muss
der Abstand zwischen Genuafall und Vorstag
stets so groR ist, dass das Fall sich nicht um das
Vorstag wickeln und dadurch einen Stag- und
Mastbruch verursachen kann.
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Position Bezeichnung Anzahl
1 Stag 1
2 AuReres Jumpstag 1
3 Inneres Jumpstag 1
4 Raute aul3en 2
5 Raute innerhalb 2
6 Pardunen 2

29




5.3 LAUFENDES GUT

- Den allgemeinen Zustand der Schoten und Fallen kontrollieren.

- Regelmalig den Zustand der Klemmenbacken berprifen.

- Umlenkblécke und Taljen regelmaflig mit klarem Wasser reinigen.

- Unndtiges Halsen vermeiden, um den frihzeitigen Verschleil® von Schoten, Befestigungspunkten und Limmelbeschlag zu verringern.

- Eine zu starke Fallspannung (GroR-/Genuafall) kann Probleme beim Einbau/Einrollen verursachen.

UBERSICHTSTABELLE LAUFENDES GUT

Rigg und Segel

Bezeichnung Code Lieferumfang Du;;:nh:;s)ser Léange (in m) Tau/Seil Zubehor Anzahl
Fall 174641 12 57 schwarz e 1415 1
Toppnant 064628 10 40 Grau el 1434 1
Schot 074199 14 34 Beige Spleil 1
Loop am Baum 088106 10 0,6 Dyneenma 2
Grof3schottraveller-Verstellleine BB 124487 10 19 Rot Spleil® 1
Groschottraveller-Verstellleine StB 124486 10 19 Grun Spleil 1
Reff 1 (Automatisch) 120845 Satz 191070 12 19 Weil3 / Gelb 1
Reff 2 (Automatisch) 120846 Satz 191070 12 32 Weill / Grin 1
Reff 3 (Automatisch) 191081 Satz 191070 12 46 Weil} / Navy-Blau 1
Fall 174642 12 41 Navy-Blau 1
Schot 181442 10 38 Grau Blauer Sack 1
Fall (messager) 153933 10 65 Rot 1
Schot 064813 10 34 1
30
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54 SEGEL

Allgemeine Hinweise

- Die Lebendauer eines Segels hangt in erster Linie von der Regelmaligkeit seiner Wartung ab.

- Unter Fahrt die Einstellung der Segel an die Last anpassen, um die fir das Tuch schadlichen Spannungen zu
verringern.

- Rissen und Abnutzungen vorbeugen: Beschlage mit rauen Stellen mit Schamfilschutz ausstatten (Salinge,
Relingsstutzen usw.).

- An Bord muss ein Segelreparaturset mit Anleitung vorhanden sein, um im Notfall Abhilfe zu schaffen, bis ein Fachmann
das Problem behebt.

- Segel regelmaBig mit klarem Wasser spilen und schnell trocknen, um Schimmelbildung zu vermeiden. Segel bei Wind
nicht am Mast trocknen lassen: Das Schlagen strapaziert die Segelnadhte und kann durch den Kontakt mit dem Rigg Risse
im Segel verursachen.

- UV-Strahlung strapaziert die Segel stark: Segel, die im Rigg bleiben (und sei es nur fir 24 Stunden), sollten mit einer
Persenning oder einem Textilschiizter abgedeckt werden.

- Die Genua kann mit einem UV-Schutzband bestlckt werden: Bitte die Drehrichtung der Rollreffrommel beachten (das
UV-Schutzband muss aul3en liegen).

- Niemals Gewalt anwenden, wenn das Rollreff beim Ein- oder Ausrollen klemmt. In diesem Fall kontrollieren, dass kein
Fall um das Stag gewickelt ist.

- Der Achterliekstrecker ist eine Trimmleine, die nach jedem Segeltérn gefiert werden muss. Anderenfalls wird der
Achterliekstrecker fortwahrend belastet, was dazu fuhrt, dass das Achterliek sich bereits nach wenigen Segeltérns nicht
mehr einstellen Iasst.

Lagern / Falten

- Segel abtakeln, falls das Boot fur langere Zeit stillsteht.

- Segel sollten nicht in nassem Zustand gelagert werden, um die Bildung von Schimmel zu vermeiden.

- Segel parallel zum Unterliek ziehharmonikaférmig zusammenlegen und anschlieend so zusammenrollen, dass es in
den Sack passt.

Wartung / Instandhaltung

- Bei einem Segel mit UV-Schutzstreifen muss dieser ca. alle 5 Jahre ersetzt werden.

31
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Bei Fahrtgeschwindigkeiten ab 20 kn sollte
der Lazybag verstaut werden.

Die Segel nach der Saison und méglichst vor
dem Einwintern von einem Fachmann
Uberholen und ggf. reparieren lassen.



5.5 SETZEN DER SEGEL

5.5.1 Leinenfiihrung am Mastfu

32

Position

Bezeichnung

Code-0-Fall

Schot Selbstwendefock

Baumdirk

GroRsegelfall

Reff 1

Grol¥segelschot

Reff 3

O N[ Ol O | W DN

Reff 2
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5.5.2 Arbeitsbereich

o b W

33
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Position

Bezeichnung

—_

GroRsegel-Traveller

Code-0-Fall

Schot Selbstwendefock

Baumdirk

GroRsegelfall

Reff 1

Grolisegelschot

Ol O N| O O | W[ DN

Reff 3

Reff 2

Rigg und Segel —@



5.5.3 GroRschotverlauf

Rigg und Segel

34

Position

Bezeichnung

Stropp

Einscheibiger Block mit Wirbel

Einscheibiger Block mit Wirbel und Bugel

Grof3segelschot

Einstellung GroR3schottraveller (BB-seitig)

Einstellung GroRschottraveller (StB-seitig)

Grof3schottalje

O N[Ol O | W DN

GroRsegelfall
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5.5.4 Genua-Rollreffanlage (Selbstwendendes Focksegel)
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Position Bezeichnung
1 Trommelbausatz Genuaroffreff
A Steuerleine Genuarollreff

Rigg und Segel —@



Travellerschiene Selbstwendefock

Der Schot-Travellerschlitten ist mit stoddampfenden Stoppern zum Verstellen ausgestattet.

Verstellung der Stopper

Die Schienenendstlicke sind KEINE Schlittenstopper.

NO

NO

36
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5.6 SEGELEIGENSCHAFTEN

Allgemeines

Ein Katamaran hat ein ca. 6 Mal hdheres Aufrichtungsvermégen als ein Einrumpfboot. In der Fachsprache wird diese
Eigenschaft, namlich der Querkraft bzw. Krangungskraft zu widerstehen, als Aufrichtungsmoment bezeichnet (das wie
folgt berechnet wird: Bootsgewicht multipliziert mit dem Abstand zwischen Gewichtsschwerpunkt und Formschwerpunkt
des Unterwasserschiffs (Auftriebsmittelpunkt)).

Diesem Phanomen muss beim Segeln und bei der Einstellung der Segel des Katamarans Rechnung getragen werden.

Die Tatsache, dass sich der Katamaran kaum neigt, erschwert jedoch die Erkennung von zu viel vorhandener
Segelflache, was fir Boot und Besatzung sehr gefahrlich werden kann. Es ist daher von entscheidender Bedeutung, dass
Sie standig die wahre Windgeschwindigkeit im Auge behalten und die Segelflache entsprechend anpassen.

Die nachstehend von uns gegebenen Einstellungshinweise gelten fir das Segeln bei ruhiger See. Bei starkerem Seegang
ist die Segelflache zuvor um 10% zu verkleinern (im Bezug auf die wahre Windgeschwindigkeit). Grundséatzlich gilt, dass
das Boot stets moglichst mehr zu entlasten als zu beanspruchen ist.

Der Einfallswinkel muss am scheinbaren Wind ausgerichtet werden und die Segel dirfen nicht zu weit dichtgeholt werden,
damit die Luftstrdomung hinter dem Segel nicht beeintrachtigt wird.

Die Nichteinhaltung nachstehender Hinweise kann Boot und Besatzung gefahrden und hat den Haftungsausschluss des
Herstellers im Schadensfall zur Folge.

37
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\ - Ihr Boot ist so ausgelegt, dass Sie beim
Mandvrieren nicht das Brickendeck besteigen
brauchen.

- Das Betreten und der Aufenthalt auf dem
Briickendeck, insbesondere wahrend des
Halsens ist gefahrlich.

Zum Reffen den Lazy Bag entfernen.

Aus Sicherheitsgrinden muss die verwendete
Reffleine jederzeit mindestens 3-mal um die
Winschtrommel gewickelt sein.

Zudem sollte zu lhrer Sicherheit die Klemme
geschlossen sein.



Ubersicht: Reduzierung der Segelflache

LAGOON
Scheinbarer Wind: 30-70° Scheinbarer Wind > 70°
Scheinbarer Wind GroRsegel Genua-Kliiver Code 0 Scheinbarer Wind GroRsegel Genua-Kliiver Code 0
(Knoten) (Knoten)
0-5 Hoch 0% 100% 0-16 Hoch 0% 100%

0-26 Hoch 100% 0% 0-20 Hoch 100% 0%
26-31 Reff 1 100% 0% 20-24 Reff 1 100% 0%
31-36 Reff 1 75% 0% 24-30 Reff 2 75% 0%
36-40 Reff 2 60% 0% 30-34 Reff 3 * 60% 0%
40-45 Reff 2 40% 0% 34-38 Reff 3 * 40% 0%
45-55 Reff 3 * 0% 0% 38-50 0% 25% 0%
> 55 0% 0% 0% > 50 0% 0% 0%

*: 0 % bei einem Grol3 mit 2 Reffs.

Werftempfehlung fur den Segelplan: siehe Aufkleber am Steuerstand.

Der Skipper hat sich an diese zu halten, um die Gefahr des Mastbruchs oder Kenterns auszuschlie3en.

Der Skipper tragt die alleinige Verantwortung dafir, dass der scheinbare Wind und der Seegang bei Segelwahl und Segeltrimm beriicksichtigt werden.

Auf Amwindkurs kann der Motor zur Unterstitzung zugeschaltet werden; das Fahren am Wind nur unter Motor ist hingegen gefahrlich und daher nicht gestattet.

38
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5.7 BESCHLAGE

Allgemeine Hinweise

- Regelmalig die einzelnen Beschlage kontrollieren (Blocke, Schakel, Curryklemmen usw.): Auf mogliche Rostspuren, Risse oder Verformungen untersuchen.
- Beim Ersetzen eines Beschlags darauf achten, dass der neue Beschlag die gleichen mechanischen Eigenschaften bietet.

- Nicht sorgfaltig und unregelmaRig kontrollierte bzw. nicht ersetzte schadhafte Blécke, Taljen oder Leinen kdnnen einen plétzlichen Materialbruch verursachen und Unfalle
bzw. schwere Korperverletzungen und Schaden am Boot nach sich ziehen.

Instandhaltung
- Nach der Rickkehr die Beschlage stets mit klarem Wasser spulen.

- Beschlagausriistungen regelmafig mit milder Seife reinigen und dabei die Scheiben der Blécke bewegen. Anschlieend mit klarem Wasser spiilen.
- Beschlage nie mit Schmierfett behandeln (Winschen ausgenommen).
- Keine atzenden Reinigungsmittel fur die Beschlage verwenden (wie z. B. bestimmte Teakholzreiniger).

39
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5.8 WINSCHEN

Manuelle Winschen - Weder die Geunua noch sonstige Vorsegel
dirfen mit einer elektrische Winsch ein-/
ausgerollt werden (weil dies zu einem Stag- und
Elektrische Winschen Mastbruch fuhren kann).

- Leinen nicht lose an den Winschen liegen lassen, sondern stets mit Belegklampen/Schotklemmen sichern.

- Elektrische Winschen werden mit Gleichstrom betrieben.

- Der Stromkreis ist mit einem Schutzschalter ausgestattet. - Gebrauchs- und Wartungshinweise siehe

- Der Stromkreis ist mit einem Betriebsrelais ausgestattet. Bedienungsanleitung des Herstellers.

- Durch Einstecken der Kurbel in die lastfreie Winsch wird der Motorantrieb automatisch abgeschaltet, so dass die - Mdglichst keine weit geschnittenen

Winsch von Hand betatigt werden kann. Kleidungsstlcke, lange Haare oder
Schmuckstlicke tragen, weil diese sich beim

HINWEIS: Winschen verfangen kénnen. Darauf achten,

- Die Batterien werden durch den Einsatz der elektrischen Winschen stark beansprucht: Nach einem Segeltag muss der dass beim Winschen keine Uberlaufer

Ladezustand des Batterieparks systematisch kontrolliert werden. entstehen.

Instandhaltung der Winschen

- Die Winschen regelmaRig mit klarem Wasser spulen.

- Alle Winschen einmal pro Jahr zerlegen, reinigen und schmieren. Dabei alle mdglicherweise schadhaften oder
abgenutzten Teile ersetzen.

40
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Winschen + Schiitz
Standort: Flihrerstand

ANORDNUNG AN BORD

Schutzschalter - 80 A
Standort: Durchgang Steuerbord

Relais
Standort: Decke - Pantry

189200
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5.9 GENUA-ROLLREFFANLAGE

Einsatz A Gebrauchs- und Wartungshinweise siehe
- An der Rollreffrommel ein paar Bedienleinen-Rundtorns lassen. Bedienungsanleitung des Herstellers.

- Genua langsam ein-/ausrollen, damit die Rollreffleine stets leicht gespannt bleibt und in der Trommel sauber aufgerollt
wird.

- Beim Ein-/Ausrollen des Segels auf keinen Fall das Genuafall fieren.

- Beim Einrollen bei Leichtwind sollte eine leichte Spannung in der Schot aufrecht erhalten werden, damit die Genau
ordnungsgemal eingerollt wird.

- Das Ein-/Ausrollen der Segel erfolgt auf Amwindkurs

Instandhaltung
- Rollreffrommel regelmafig spulen.

- Die gesamte Rollreffmechanik mindenstens einmal pro Jahr mit klarem Wasser spilen.

42
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SICHERHEIT

Sicherheitsvorkehrungen gegen Uberbordfallen und

Bergevorrichtung ... 44
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Notsteuerung bei Ruderhavarie.............ccoiiimnn, 59
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6.1 SICHERHEITSVORKEHRUNGEN GEGEN UBERBORDFALLEN UND BERGEVORRICHTUNG

- Unter Fahrt und insbesondere beim
Segelhandling darf sich niemand auf dem
Aufbau am Verdeck aufhalten: Durch
Riggbewegungen kann es in diesem Berei
hdchst gefahrlichen Situationen kommen.

6.1.1 Sicherheitsvorkehrungen gegen Uberbordfallen

- Die unter Fahrt nicht zum Arbeitsdeck gehdrenden Bereiche sind im Bild unten schraffiert dargestellt

- Das "Arbeitsdeck" umfasst alle AuRenbereiche, in denen die an Bord befindlichen Personen sich bei normalem Einsatz
des Bootes aufhalten oder fortbewegen.

chzu

Draufsicht: Deck

44

189200 RCD-2

Index G



Draufsicht:
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Decksaufbau

Sicherheit _e



Pos.1: Platzierung der Bergevorrichtung.

Pos.2: Festmachklampen.

Pos.3: Befestigungspunkte (fir Lifelines).

Relingsdrahte regelmassig Uberprifen:

- Zum Sitzen ausschlieRlich die dafir

- Bei Relingsdrahten aus Metall muss die Korrosion vor allem an den Verbindungsstellen Gberwacht werden. vorgesehenen Sitzgelegenheiten benutzen.

Spannung und Befestigungspunkte der Relingsdrahte sind regelmaRig zu kontrollieren.

46
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6.1.2 Anbordnehmen

Die Bergevorrichtung muss von einer im Wasser befindlichen Person ohne Hilfestellung allein ausgeklappt werden % - Bestimmte Bergevorrichtungen sind in
konnen.

zugeklappter Position verriegelt: Die
Bergevorrichtung muss ausgeklappt sein,

Platzierung der Bergevorrichtung: sobald das Boot sich im Einsatz befindet (d. h.
Badeleiter (Pos.1)

verankert, festgemacht oder unterwegs ist).

- Achten Sie darauf, dass die
Bergevorrichtung fur eine allein im Wasser
befindliche Person schnell zuganglich und
benutzbar ist.

i
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6.2 AUFBEWAHRUNG DER RETTUNGSINSEL

Die Rettungsinsel (nicht mitgeliefert) muss an der dafiir vorgesehenen Stelle aufbewahrt werden (Pos.1). Am folgenden

Symbol leicht erkennbar.

BIB

48

A - Vor dem Ablegen aufmerksam die
Bedienungsanleitung der Rettungsinsel lesen.

- Der Skipper hat regelmaRig zu tberprifen,
ob die Rettungsinsel sicher in dem daftr
bestimmten Fach verstaut ist.
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6.3 BEFESTIGUNG LOSER TEILE

An Bord befindliche Technikrdume sind wie unten gezeigt zu beschildern: % Technikraume nicht als Staurdume benutzen.

- Wahrend der Fahrt alle beweglichen
Elemente auf dem Boot sorgfaltig befestigen.

Elektrotechnikrdume sind gemaf Schaubild unten zu kennzeichnen:

- Nichts unter den Boden verstauen.

49
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6.4 DECKSPLAN

A Der AulRenborder am Heckkorb darf
héchstens 50 kg wiegen.

- —

1. Stitze fur Rettungsring (Rettungsring nicht mitgeliefert).
2. Halterung fur den Aufenborder (Auf3enborder nicht mitgeliefert).

Halterung fiir den Aufienborder (Pos.2)

50
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6.5 HINWEISE ZU WASSEREINBRUCHS- UND STABILITATSRISIKEN

6.5.1 Offnungen im Bootskérper
Ventile, Borddurchlasse und sonstige Teile aus Messing oder Bronze sind ca. 5 Jahre lang haltbar. Sie sind alle Jahre von einem Fachmann zu Uberprifen und ggf. zu ersetzen.

BB-seitige Rumpfansicht

Position Bezeichnung Ventil
1 Seewasserauslass - Entsalzungsanlage Ja
2 Seewassereinlauf - WC Ja
3 Seewassereinlauf - Klimaanlage Ja
4 Seewassereinlauf - WC Ja
Liaftungséffnung Schwarzwassertank Nein
5 Entlgerung Sc_:hwarzwassertank (Version 4 Ja
Kabinen 4 Toiletten)
6 Laftungs6ffnung Schwarzwassertank Nein
7 Waschbeckenabfluss Nasszelle Ja
8 Entliftungsloch Kraftstofftank Nein
9 Seewasserauslass - Klimaanlage Ja
@ (@ @ @ 10 Waschbecken.abfluss Nasszelle Ja
,’ ] 11 Abfluss elektrische Lenzpumpe Ja
". // WC-Abfluss ins Meer Ja
“o‘ 12 Entlgerung Sc_:hwarzwassertank (Version 3 Ja
| Kabinen 3 Toiletten)
13 WC-Abfluss ins Meer Ja
14 Seewasserauslass - Klimaanlage Ja
15 Seewassereinlauf - Deckreinigungspumpe Ja
16 Seewassereinlauf - Entsalzungsanlage Ja
17 Abgas Motor Nein
18 Heizungsabgasleitung Nein
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StB-seitige Rumpfansicht

52

Position Bezeichnung Ventil
Liftungs6ffnung Schwarzwassertank Nein
1 Entleerung Schwarzwassertank (Version 3 Ja
Kabinen 3 Toiletten)
2 Seewassereinlauf - WC Ja
3 Seewasserauslass - Klimaanlage Ja
4 Erdungsplatte - Generator Nein
5 Duschabfluss Ja
6 WC-Abfluss ins Meer Ja
7 Waschbeckenabfluss Nasszelle Ja
8 von links nach reqhts: Nein
Echolot / Elektronischer Sensor
9 Seewassereinlauf - Klimaanlage Ja
10 Seewassereinlauf - Generator Ja
11 Abgas Generator Nein
12 Seewassereinlauf - WC Ja
13 Erdungsplatte - Wandler Nein
14 Seewassereinlauf - FuRpumpe Ja
15 Entliftungsloch Kraftstofftank Nein
16 Waschbeckenabfluss Nasszelle Ja
Liaftungséffnung Schwarzwassertank Nein
17 Entleerung Schwarzwassertank (Version 4 Ja
Kabinen 4 Toiletten)
Liftungs6ffnung Schwarzwassertank Nein
18 Entleerung Schwarzwassertank (Version 4 Ja
Kabinen 4 Toiletten)
19 Abgas Motor Nein
20 Anode Nein
21 Seewasserauslass - Klimaanlage Ja
22 WC-Abfluss ins Meer Ja
23 WC-Abfluss ins Meer Ja
24 Abfluss elektrische Lenzpumpe Ja
25 Waschbeckenabfluss Nasszelle Ja
26 Seewasserauslass - Klimaanlage Ja
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Aufsicht
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Position Bezeichnung Ventil
1 Abfluss - Kuhlschrank Nein
2 Abfluss - Cockpit Kiihlschrank Nein
3 Abfluss - Tiefkiihlfach Nein
4 Speigatt Kettenkasten Nein
5 Uberlauf Wassertank Nein
6 Dranrohr Gasfach Nein
7 Kichenabfluss Ja
8 Abgas Generator Nein




6.5.2 Siehe Lenzvorrichtung

Allgemeine Hinweise

- In der Rumpfinnenschale sind Wasserlaufrohre verlegt: die Niistergatts. Uber die Nistergatts Iduft das Wasser zur tiefsten Stelle des Rumpfes ab und wird dort abgesaugt.
Das Wasser muss folglich ungehindert an die tiefste Stelle des Rumpfes abflielen kdnnen.

- Tiefste Rumpfstelle und Nistergatts regelmafig reinigen.

ANORDNUNGSPLAN - LENZPUMPEN

.
: - e
r‘{ —
= = :
3

Position Bezeichnung Forderleistung
1 Handlenzpumpe 32 I/min (*)
2 Bedienhebel Handlenzpumpe
3 Automatische Lenzpumpe 70 I/min
4 Ein-/Ausschalter elektrische Lenzpumpe

(*) 45 Hlbe/ Minute
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Hilfslenzvorrichtung
Handlenzpumpe

Benutzung:

Die Handlenzpumpe befindet sich im Cockpit.

Der dazugehorige Bedienhebel befindet sich in der Nahe der Handlenzpumpe.

I- Bedienhebel in die Handlenzpumpe stecken.
II- Bedienhebel mehrmals bis an die Anschlédge bewegen.

Der Bedienhebel der Handlenzpumpe muss permanent zuganglich sein.

189200 RCD-2
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Hauptlenzvorrichtung
Elektrische Lenzpumpen

- Die Lenzpumpen werden mit Gleichstrom betrieben.

- Der Ein-/Ausschalter der elektrischen Lenzpumpe befindet sich auf der Schalttafel.

P

_‘-'—"'/

Automatische Lenzpumpe

Y

|
|
”

Bedienteil: Elektrische Schalttafel
Standort: Durchgang Steuerbord

- Die elektrische Lenzpumpe darf nur zum Abpumpen des in der Bilge stehenden Wasssers benutzt werden. Sie darf nicht zur Férderung erdélhaltiger Stoffe (Benzin, Ol) oder
sonstiger brennbarer Flissigkeiten eingesetzt werden.

Benutzung:
|- Batterieschalter betéatigen.

lI- Lenzpumpenschalter betatigen.

Falls eine automatische Lenzpumpe vorhanden ist, hat der Schalter aulRerdem eine Position fir Zwangsbetrieb.
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Wartung der Lenzpumpe

Hinweise zur Uberprifung und Wartung der Lenzpumpen: siehe Bedienungsanleitung des Herstellers. B, Die Lenzvorrichtung ist nicht zum Entfernen
von Wasser geeignet, das durch Lécher im
Rumpf eindringt.

- Wasserstand in der Bilge auf ein Minimum
reduzieren.

- Nichts im Bootsboden aufbewahren: Das
Bilgewasser muss ungehindert an die tiefste
Stelle des Rumpfes abflieRen kénnen.

- Lenzpumpen regelmafig auf einwandfreien
Betrieb Uberprifen.

- Verschmutzungen von Saugstellen und
Sieben der Lenzpumpen entfernen, um
Verstopfungen zu vermeiden.

- Wenn die wasserdichten Schotten zur
Abtrennung von Vor- und Achterpiek mit
Ventilen versehen sind, missen diese unter
normalen Bedingungen geschlossen sein und
dirfen nur zum Ablassen des Wassers aus der
Hauptbilge gedffnet werden.
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ANORDNUNGSPLAN - BILGETROCKNUNG
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Position

Bezeichnung

Automatische Lenzpumpe

Ruckschlagklappe

Sammelleitung

Ablauf automatische Bilgepumpe

Filtersieb - Handlenzpumpe

Handlenzpumpe

Abfluly Handlenzpumpe

O N| O O | W[ N —

Ventil - Duschwasserlenz
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6.6 NOTSTEUERUNG BEI RUDERHAVARIE

Das Notruder ist auschlieBlich fur Fahrten mit niedriger Geschwindigkeit im Falle einer Ruderhavarie bestimmt.

Anordnung

189200 RCD-2
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Landstromanschluss (Pos.1)

Staufach fiir Notruder (Pos.2)
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Steuerung bei Ruderhavarie

I. Stutzen mit einer Winschkurbel aufschrauben.

II. Notpinne in die Vierkantaufnahme stecken.
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6.7 HINWEISE ZU BLITZEINSCHLAGRISIKEN

Der Bootsflihrer muss sich iber die Wetterverhaltnisse informieren, bevor er entscheidet, ob das Boot ablegen kann oder nicht. Bei Gewitterwarnung sollte der Bordflihrer

darauf verzichten, mit dem Boot auszulaufen.

Das Boot ist mit einer Blitzschutzvorrichtung ausgestattet.

Die Hauptanode ist mit der Maststlitze und dem Putting des BB-Toppwants verbunden.

Von allen an Bord befindlichen Personen einzuhaltende VorsichtsmaRnahmen bei Gewitter

Vorrangiges Ziel der Blitzschutzvorrichtung ist es, die an Bord befindlichen Personen vor einem Blitzeinschlag zu schitzen.

Motor ausschalten, Batterieschalter auf AUS stellen und alle elektrischen und elektronischen - ganz besonders am Mast montierte - Gerate ausschalten.

Die an Bord befindlichen Personen sollten sich mdglichst im Innenbereich des geschlossenen Bootes aufhalten.

Die an Bord befindlichen Personen dirfen keinesfalls ins Wasser gehen bzw. Arme oder Beine ins Wasser halten.

Die an Bord befindlichen Personen dirfen keinesfalls an die Blitzschutzvorrichtung angeschlossene Teile beriihren, um zu vermeiden, dass ein geschlossener Stromkreis

entsteht.

- Die an Bord befindlichen Personen missen jeglichen Kérperkontakt mit den Metallteilen des Riggs, der Spieren, der Beschlage und der Reling vermeiden. Auch unter Deck

sollten die an Bord befindlichen Personen sich moglichst vom Mast fernhalten.

Wartung

Flexible Funkantennen dirfen bei Gewitter nicht nach unten weisend festgezurrt werden.
Nach einem Blitzeinschlag sind der Kompass und alle elektrischen und elektronischen Gerate auf Schaden oder Fehlkalibrierung zu Gberprifen.
Nach einem Blitzeinschlag muss die Blitzschutzvorrichtung auf materielle Schaden, Integritatsverlust und Erdungsdefekte Uberprift werden.

Anode

Innenansicht AuRenansicht
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71  MOTORANTRIEBE UND SONSTIGE KRAFTSTOFF VERBRENNENDE GERATE

Motorbedingte Risiken sind im Kapitel MOTORISIERUNG beschrieben.

Hinweis zum Beiboot:

- Wenn das Beiboot einen AuRenborder mit einer Leistung von tber 25 kW hat, muss ein tragbarer Feuerléscher mit einer Leistung von mindestens 8A / 68B an Bord vorhanden
sein.

- Staufach fur den Beiboot-Kraftstofftank: auf dem Deck.

Von sonstigen Kraftstoff verbrennenden Geriten ausgehende Risiken sind im Kapitel KRAFTSTOFF VERBRENNDENE GERATE beschrieben.

7.2 STROMANLAGE

Elektrische Risiken sind im Kapitel STROMANLAGE beschrieben.

7.3 GASANLAGE

Gasbedingte Risiken sind im Kapitel GASANLAGE beschrieben.
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7.4 SYSTEME ZUR BRANDVERHUTUNG/-BEKAMPFUNG

7.4.1 Brandbekdmpfungsmittel

Tragbare Feuerléscher und Léschdecken (nicht mitgeliefert)

- Das Boot muss bei Einsatz mit tragbaren Feuerléschern ausgestattet sein, die an folgenden Stellen anzubringen sind
und folgende Ldschkapazitaten bieten missen:

Pos.3 & 5: Zur Brandbekampfung im
Motorraum sind ausschlief3lich Inertgas-
Feuerldscher zu verwenden, deren Inhalt durch
die Loschoffnung verspriht wird. Feuerloscher
der Bauart CO, durfen nicht verwendet werden.

- Pos.1, 2, 4 & 6: Feuerldscher mit
kleinstmoglicher Loschleistung verwenden5A /
34B.
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Version mit 3 Kabinen

Version mit 4 Kabinen

3 4 3 4
=
| 7
£
=) =
C
|
5 6 5 6
. . Mindest-
Position Bezeichnung Léschkapazitit
1 Backskiste Cockpit 5A / 34B
2 Sitz im Salon 5A /1 34B
3 Schublade der Koje - BB-seitige Achterkabine 5A / 34B
4 Kleiderschrank - Kabine vorne Backbord 5A /1 34B
5 Schublade der Koje - StB-seitige Achterkabine 5A / 34B
6 Kleiderschrank - Kajlite vorne Steuerbord 5A / 34B

Brand- und Explosionsrisiken
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- Im nachstehenden Piktrogramm sind die Stellen angegeben, an denen tragbare Feuerléscher zu installieren sind:

- Das Boot muss bei Einsatz mit einer Léschdecke als Brandschutz fiir Kochgerate bzw. Pantry ausgestattet sein, die an folgender Stelle aufzubewah